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Modyfikacja sygnatu STEROWANIE DAWKA PALIWA

analogowego z rozdzielczoscig
0.005Vv Urzadzenie Digital ECU Tuner III posiada mozliwos$¢é modyfikacji dawki paliwa przy wykorzystaniu roznorakich

strategii dziatania. Podstawowg strategiq jest modyfikacja sygnalu analogowego czujnika ciSnienia
bezwzglednego (MAP sensor) lub przeptywomierza (MAF sensor), z rozdzielczoscig 0.005V.
Adaptacyjne wejscie czujnikow Wysoka rozdzielczo$¢ w pofaczeniu z interpolacja umozliwia precyzyjna kontrole dawki paliwa. Drugim
indukcyjnych typu ,True zero Lo . . . . , . o | .
SRS e podejsciem jest modyfikacja sygnatu czestotliwosciowego czujnikow MAP/MAF (np. Ford, Mitsubishi) z
rozdzielczos$cig 1Hz. Kolejng strategig jest wykorzystanie dodatkowych wtryskiwaczy i sterowanie czasem ich
zglt;ezg;ecc'iziglseilapr:izaed Az otwarcia przy uzyciu tréjwymiarowej mapy PWM. W przygotowaniu znajduje sie takze strategia
SR bezposredniej modyfikacji czasu otwarcia wtryskiwaczy z wykorzystaniem obu wyj$sé mocy.

2 wyjscia mocy (4A)

Zabezpieczenie przed
przepieciami

STEROWANIE KATEM WYPRZEDZENIA ZAPLONU

Urzadzenie umozliwia modyfikacje kata wyprzedzenia zaptonu dla typowych systemoéw zaptonu wystepujacych
20MIPS CPU na rynku. Dzieki zaawansowanemu technologicznie adaptacyjnemu wejsciu zaptonowemu typu ,True Zero
Cross Detection”, Digital ECU Tuner 3 umozliwia precyzyjng modyfikacje sygnatdw z czujnikdw indukcyjncyh
jak rowniez z czujnikdw optycznych i Halla. Co wiecej urzadzenie umozliwia modyfikacje sygnatu sterujgcego
wzmachiaczem zapfonu. Aktualnie urzadzenie umozliwia modyfikacje paternow 60-2, 36-1, 36-2,
Multitooth, Ign modules signals, EDIS SAW signal. Dzieki funkcji aktualizacji oprogramowania w
urzadzeniu, istnieje mozliwos$¢ dodania obstugi kolejnych systeméw zaptonu.

Wbudowany DataFlash 8Mb

Wyjscie +5V do zasilania
zewnetrznych czujnikéw

Port USB

KONTROLA CISNIENIA DOLADOWANIA

Wykorzystujac zawér tréjdrozny oraz jedng z tréjwymiarowych map PWM, uzytkownik moze
sterowac ci$nieniem dofadowania turbosprezarki w funkcji obrotdw oraz zdefiniowanego obcigzenia.
Z wykorzystaniem mapy korekcyjnej istnieje mozliwos¢ dodatkowej kontroli ciSnienia dotadowania
w funkcji kata pofozenia przepustnicy. Wykorzystujac sygnat z czujnika VSS mozliwe jest
kontrolowanie ci$nienia dotadowania w funkcji predkosci pojazdu.
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ZASTOSOWANIE
Wyczynowe auta wyscigowe
Auta turbodofadowane

Zmodyfikowane auta
wolnossace

Silniki Diesla

Dostosowanie dawki paliwa oraz
kata wyprzedzenia zapfonu dla
biopaliwa cieklego E85

Dostosowanie kata
wyprzedzenia zaptonu dla paliwa
LPG i CNG
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SYGNALY CYFROWE

Wykorzystujgc wejscie cyfrowe urzadzenia, uzytkownik dostaje bogaty zestaw narzedzi stuzgcych
modyfikacji czestotliwosci sygnatu wejsciowego. Czestotliwos$é ta moze by¢é modyfikowana z uzyciem mapy
3D (w funkcji obcigzenia i obrotow) w sposoéb liniowy i nieliniowy a jej zakres wejsciowy miesci sie w
przedziale od 1Hz-4kHz co jest wystarczajace dla wiekszosci sygnatdow czestotliwos$ciowych wystepujacych
w samochodach dostepnych na rynku. Czestotliwos$¢ sygnatu moze by¢ ograniczana w zakresie minimalnej i
maksymalnej czestotliwosci wyjsciowej. Istnieje takze opcja wykorzystania sygnatu czestotliwosciowego
jako parametr obciazenia i/lub korekcji co daje dodatkowe mozliwosci modyfikacji parametrow silnika (np.
ci$nienie dofadowania zalezne od predkosci pojazdu).

MAPY

Urzadzenie posiada 4 mapy 3D o wymiarach 16x16, stuzace modyfikacji dawki paliwa, kata wyprzedzenia
zapfonu oraz dwie mapy PWM sterujgce wyjsciami mocy. Kazda mapa ma dodatkowo dwie mapy
korekcyjne o wymiarach 16x1. Wszystkie wartosci w mapach sg interpolowane w zaleznosci od wartosci
obcigzenia i obrotow, co w potaczeniu z wysoka czestotliwosci przetwarzania sygnatéw wplywa na bardzo
plynng prace silnika. Mapy mogq by¢ modyfikowane w czasie rzeczywistym podczas pracy silnika, co
umozliwia bezposrednig obserwacje jego reakcji na poczynione zmiany. Obcigzenie kazdej mapy moze byc
dowolnie wybranym sygnatem analogowym jak i czestotliwosciowym. Dzieki zastosowaniu duzej pamieci
DataFlash, urzadzenie posiada dwa zestawy map. Uzytkownik moze je przetagcza¢ w dowolnym momencie
wykorzystujac wejscie Map Switch. Czas zmian map jest mniejszy niz 5ms i nie ma wptywu na prace silnika.
Ta cecha urzadzenia jest bardzo przydatna jezeli wykorzystujemy rézne rodzaje paliw, zmienne dofadowanie,
etc. Dodatkowo, wykorzystujgc zewnetrzny kontroler sondy szerokopasmowej, istnieje mozliwos¢ natozenia
' na komérki mapy odpowiadajacym jej wartoscig AFR.

KONWERSJA MAF NA MAP

Urzadzenie posiada unikalng funkcje automatycznej konwersji sygnatu z czujnika
ciSnienia bezwzglednego (czujnik MAP) na sygnat przeptywomierza czujnik (MAF).
Bazujac na danych zgromadzonych w logu podczas procedury uczenia, urzadzenie
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- generuje wyjsciowg mape 3D, konwertujgca napiecie czujnika MAP na odpowiadajace
w — aktualnym obrotom i obcigzeniu napiecie czujnika MAF. Funkcja ta dziata zarowno dla
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e e przeptywomierzy analogowych jak i czestotliwosciowych.
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DATA LOGGER

WEJSCIA Digital ECU Tuner 3 posiada zaawansowany data logger, ktory jest gtdwnym narzedziem wykorzystywanym
A weeh aElesye © przy.tv’vorzemu _op_tymalnych map. Kazdy pérametr taki jak obroFy_, wercust analog,c)\{ve, napiecie akumulatora,
rozdzielczoéci 10 bit stopien wypemienia PWM, kat wyprzedzenia zaptonu czy wartosci sygnatdw wyjsciowych sq przesytane do

komputera i mogg zosta¢ poddane dalszej analizie. Log moze by¢ zapisany na dysk i wystany do pomocy
Wielofunkcyjne wejscie techni : atwi . . ¢ - h bl , D | bvé taks ! d
saplonowe(adaptive VR sensor, echnicznej co ufatwia rozwigzywanie potencjalnych problemow. Dane loga moga byc takze zapisywane do
HALL, nonadaptive VR) wewnetrznej pamieci DataFlash urzadzenia, co umozliwia zapis ostatnich 16 godzin pracy silnika. Jest to
istotna cecha w przypadku aut startujgcych w zawodach sportowych, gdyz po przejezdzie mozna poddac
analizie wczesniej zebrane dane. Aby praca z logiem byl prostsza, dla kazdego sygnatu uzytkownik moze

Wejécie stuzace przelaczaniu przypisa¢ odpowiednig skale, co umozliwia wyswietlanie wartosci w ich realnych jednostkach (np. AFR, kPa,
zestawu map %, V, etc.)

PROCEDURA STARTOWA

Urzadzenie posiada funkcje procedury startowej wspomagajacej start, szczegdlnie przydatng dla aut
rajdowych i startujgcych w zawodach na ' mili. Umozliwia ustawienie statych obrotéw przy starcie, oraz
zmiane kata wyprzedzenia zaptonu i dawki paliwa, co uflatwia zbudowanie zadanego cisnienia w silnikach
turbodotadowanych.

WYJSCIE PARAMETRYCZNE

Digital ECU Tuner 3 posiada wyjscie parametryczne o obcigzalnosci 4A. Wyjscie to moze by¢ aktywowane
kiedy spetiony jest zdefiniowany przez uzytkownika zestaw warunkdéw ( np. zalgczanie selenoidu wtrysku
wody gdy dofadowanie przekroczy 1.5 Bara i obroty 3000).

Wejscie czestotliwosciowe

HAMOWNIA DROGOWA

W trakcie strojenia silnika istnieje mozliwo$¢ sprawdzenia jego efektow
wykorzystujgc wbudowang hamownie drogowq. Narzedziem tym mozna
porownac¢ kolejne etapy modyfikacji parametrow silnika jak rowniez dokonac
analizy mocy i momentu obrotowego pod katem cisnienia w kolektorze
ssgcym, AFR czy innych logowanych parametrow.
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Power [HF] 4 Tan

Power max on wheels 111[HPjad4764[RPW] Torque max on wheels 177 [Nm}a3708[RPM]
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WYJSCIA TECHNOLOGIA

1 wyjscie analogowe o Digital ECU Tuner 3 wykonany jest w nowoczesnej technologi SMD z wykorzystaniem komponentow
rozdzieloczosci 10 bitow speliajacych najwyzsze wymogi przemysiu motoryzacyjnego. Urzadzenie jest zgodne z dyrektywami UE
2 zbalansowane wyjécia zaplonu dotyczacymi kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMI) co zostato potwierdzone badaniami w Laboratorium
(differential outputs) Urzadzen Elektronicznych Instytutu Logistyki i Magazynowania w Poznaniu. Urzadzenie zgodne jest takze z
dyrektywg RoHS. Kazde urzadzenie testowane jest w niskiej (-25C) jak i wysokiej temperaturze otoczenia
(80C). W zwigzku z zastosowang technologig, procesem produkcji oraz testowania, urzadzenie objete jest 2
1 unipolarne wyjscie letniq gwarancjg producenta.

czestotliwosciowe
WINDOWS CLIENT

Windows client jest aplikacjq stuzacg do modyfikacji parametrow urzadzenia. Pracuje on pod
+5V do zasilania czujnikow kontrolg systemu operacyjnego Windows 2000, XP lub Vista. Oprogramowanie jest bardzo przyjazne
uzytkownikowi, a jego ergonomia powstata na bazie doswiadczen oséb na co dzien zajmujgcych sie
tuningiem silnikow spalinowych. Dodatkowo istnieje mozliwos¢ wyboru polskiej wersji jezykowej.
Oprogramowanie umozliwia modyfikacje map, logowanie sygnatdow, konfiguracje wejsé¢/ wyjsc¢ oraz
generowanie wykresdOw hamowni drogowej. Wszystkie operacje dokonywane sg Ww czasie
rzeczywistym. Dzieki wykorzystaniu fgcza USB do komunikacji z urzadzeniem, wspodipracuje ono bez
probleméw 2z nowoczesnymi laptopami pozbawionymi portu szeregowego. Oprogramowanie
zoptymalizowane jest zardwno pod katem wydajnosci jak i wykorzystania pamieci operacyjnej
komputera, co umozliwia prace na starszych komputerach.

1 unipolarne wyjscie zaptonowe

2 wyjscia mocy 4A

2 pullups
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———— - ZAWARTOSC ZESTAWU

1 X Ecumaster DET 3,

1 x kabel USB,

1 x CD ROM z oprogramowaniem i instrukcjg w jezyku polskim,
1 x wtyczka z 20 pinami

1 x zestaw rezystorédw, przydatnych przy montazu urzgdzenia
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